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VASANT BUNWAREE (Ancien Ministre) :

«Absolument pas nécessaire
dans la conjoncture»

Maurice regoit une nou-
velle ligne de crédit de
I'Inde pour Iextension de la
ligne du Metro Express de
Réduit a Cote-d’Or sur un
parcours de 10,5 km au coit
de Rs 13,5 milliards. Quelles
sont les perspectives de dé-
veloppement qu'est suscep-
tible d’apporter un tel pro-
jet dans la région de Céte-
aor?

Vu comme projet uniquement
- un métro pour desservir Cite-
@Or, ou se déroule un dévelop-
pement tel que Ton connait -,
personne ne dira que ce mest
pas valable ou intéressant.
Mais, ce projet examiné dans le contexte d'une
situation économique et sociale frisant lexplo-
sion, d'une dette publique plus quinsoutenable
qui requiert des solutions sérieuses et urgentes
pour permettre & léconomie détre suffisam-
ment soulagée et venir a la rescousse de la
pauvreté qui perdure et sétend et de la classe
moyenne qui vacille et dégringole, tout bien-
pensant constaterait alors quune telle ligne de
crédit dans de telles circonstances est plus que
superflue.

Quion le veuille ou non, cest un emprunt
encore. Le probleme auquel le pays est confron-
té actuellement est de voir comment faire
pour baisser la dette. Ici, cela va dans le sens
contraire. Ce nest absolument pas nécessaire
dans la conjoncture dautant que plusieurs
autres projets de développement dlenvergure
pour propulser le pays vers de nouveaux hori-
zons stagnent, se font attendre ou sont tout
simplement abandonnés.

Lopposition fait valoir que le métro
nest déja pas rentable, affichant des
pertes. Roshi Bhadain avait soutenu en
mai dernier que le bilan financier de Me-

tro Express Ltd pour 2021 montrait des
pertes de Rs 1,8 milliard alors que des

pas lieu tous les jours. Mais, au
quotidien, d'autres moyen:
transport auraient pu étre uti
sés, surtout quil n'y a pas dem-
bouteillage dans cette région.

Auriez-vous demandé une
ligne de s pour lextension
du métro si vous étiez a la
téte du gouvernement ?

Non, du moins pas pour ce
trongon. Peut-tre une exten-
sion vers Mahébourg, pas parce
que jétais député la-bas mais
pour les raisons susmention-
nées. Il y a d'autres moyens de
transport qui seront relative-
ment faciles pour permettre le
transport des personnes qui auront & fréquen-
ter cette région. Dailleurs, le métro ne fait pas
de profit jusquiici.

Passe-t-on & cété d'une opportunité si
on refuse cette ligne de erédits de I'Inde ?

Linde ne donne pas largent comme cela.
Clest parce quon en a demandé. Mais est-co
pour ce projet quil fallait demander ? Ce mest
pas impossible quune extension de la ligne
du métro ait sa place mais prioritairement, je
pense que cela aurait été micux de Iétendre
vers Taéroport. Cela aurait couté bien moins car
Cest plus direct. Dans tous les grands pays du
monde, il y a le métro qui dessert les acroports.

Quels sont les autres projets qui au-
raient pu avoir préséance sur le métro
en cette période de crise économique o
beaucoup ne savent plus  quel saint se
vouer pour nourrir leurs familles ?

Ce quil nous faut  Iile Maurice actuelle et
de demain, en termes de développement, cest
d'une part, ce qui existe déja, tout en initiant
des innovations et inventer lavenir. Il faut
booster le présent. Dans le domaine agricole,
par exemple, il y a beaucoup @ faire. Il faut de
Targent 1a aussi. Nous sommes en refard. Nous

de Iétranger pour des choses sim

pertes de Rs 500 millions
gistrées pour 2020. Ce qui améne gt
i se demander si cela vaut la peine...

11 Sagit ici plutot dune question de prestige
au détriment de la_population. Le projet de
cette ligne de métro dune dizaine de kilometres
dans la circonscription du Premier ministre,
une région pas si desservie, ne fera plaisir qua
lui et & ceux de la région. Si cest vrai que le
Premier ministre a tout le droit, voire le devoir
de faire développer la région quil représente au
Parlement, cela ne doit pas se faire au détri-
ment du reste de la population et du développe-
ment national.

Meme sil y a eu, comme on I'a entendu dire,
une étude de faisabilité dont nous ne connais-

cotma los tomatest s otgzsns, Tl st 1L et
se pencher sur le traitement moderne de la
terre. Je prendrais une ligne de crédit pour un
tel projet.

Par ailleurs, depuis des années, on parle de
développer la péche mais on est resté toujours
artisanal. On a toujours besoin de pays comme
le Japon et Singapour pour faire travailler nos
pécheurs. Ce nest pas possible. Ce sont des in-
dustries qui existent et qui ont besoin de boost

up.

Autre projet essentiel : la transformation
de notre ile en habitat air conditionné. Tout
comme chaque maison a un téléphone, de
Teau, la lumlere chacune devrait avoir de Iair
é est bien meilleure

sons pas | auraient
616, jen suis sir, les mémes, voire mieux si on
parlait d'étendre le métro de Curepipe 2 Taéro-
port et Mahébourg, par exemple pour a la fois
booster le dé

S iand At caC s e blE,

L’air conditionné est néfaste pour l'en-

les régions impliquées en crcant Tabiates o
favoriser la nouvelle vision de villages 24/7 sur
un rayon de quatre a cing kilométres autour de
Taéroport. Si votre vol fait du retard, au lieu de
retourner sur Port-Louis, vous allez dépenser
ce surplus de temps dans les villages alentours.
1 faut que ces villages aient des infastruc-

1l faut le faire de maniere intelligente, en
utilisant Teau de mer. Les Japonais voulaient
déja démarrer un tel projet & Bain-des-Dames.
Outre ces projets, il y a le gros probleme de
drains qui sont toujours insuffisants et peu ef-
ficaces jusqu’a Pheure. La politique de logement
est encore lente et stagnante. La souffrance et
la perdurent.

tures et activi I
Ce trongon est bien plus valable

Cote-d'Or, cette ligne sera surtout trés
utilisée & certains moments de lannée quand
il y aura des activités sportives internationales
ou nationales de grande envergure qui nont

Comme projet davenir, on gagnerait & faire
de Grand-Port un port pétrolier. A considérer
aussi [¢lectrification (solaire) de toutes les voies
routiéres et un tunnel dans la montagne du
Pouce pour une route circulaire a Port-Louis.

TIRS CROISES | Métro a Céte-D’or

Opportunités de croissance

Les défenseurs de I'extension du Metro
Express vers Cote-d’Or y voient des
perspectives de développement écono-
mique, des opportunités d’emploi, la
modernisation de la région. Pourquoi
certains autres n’y adherent-ils pas ?

Ancien ministre des Finances, Vasant
Bunwaree, est d’accord que « vu comme
projet uniquement, personne ne dira que
ce n'est pas valable ». Toutefois, « dans
le contexte d’une situation économique
et sociale frisant I'explosion, d’une dette
publique plus qu’insoutenable (...) tout
bien-pensant constaterait alors qu’une
telle ligne de crédits dans de telles cir-
constances est plus que superflue ». Pour
'ancien ministre, il s'agit plutdt « d’une
question de prestige au détriment de la
population ». Tout en reconnaissant que
le Premier ministre « a tout le droit,
voire le devoir de faire développer la
région qu’il représente au Parlement,
cela ne doit pas se faire au détriment du
reste de la population et du développe-
ment national ». Si Vasant Bunwaree ne

RADHAKRISHNA SADIEN (Ex-Président du National

rejette pas totalement une extension du
métro, il serait en revanche pour lui plus
]udlcleux de la réaliser vers 'aéroport.
Radhakrishna Sadien, leader syndical
et ancien président du National Eco-
nomic and Social Council, trouve pour
sa part que nous avons des soucis bien
plus importants sur lesquels nous pen-
cher. « Les infrastructures sont certes
importantes mais si les gens mont pas a
manger, celles-ci peuvent attendre ». Il
ajoute que ce n’est parce que I'Inde est
disposée a nous accorder cette ligne de
crédit quon doit réaliser ce projet. « Je
suis d’avis que si un pays étranger nous
aide, il doit nous aider par rapport aux
priorités du pays. » Il estime que le gou-
vernement aurait pu, aprés avoir dis-
cuté avec tous les partenaires sociaux,
déterminer les priorités du pays. « Les
besoins du pays doivent concerner tout
le monde. »

Pour Amit Bakhirta, analyste financier,
fondateur et CEO d’Anneau, « le pays
a désespérément besoin d’une mise a

«Si les gens n'ont pas a manger, les

Maurice regoit une nou-
velle ligne de crédit de
I'Inde pour Iextension de
la ligne du Metrp Express
de Réduit & Céte-d’Or sur
un parcours de 10,5 km au
cot de Rs 13,5 milliards.
Quelles sont les perspec-
tives de développement
qulest susceptible d’appor-
ter un tel projet dans la
région de Céte-d'Or

Ti est vrai quiil existe des
projets de développement
infrastructurel prévus par le
gouvernement a Cote-d'Or.
Clest  probablement dans

Nous avons déja intro-
duit le métro dans certaines
parties de Iile ot il y a un
nombre conséquent de voya-
geurs. Or, a Céte-d'Or,  part
le centre de jeunesse qui y a
6t6 construit, il ny a aucun
autre développement. Sil y
a un souhait dattirer plus
de personnes la-bas, est-ce
quactuellement, cette attrac-
tion existe ? Nest-on pas en
train de mettre la charrue
avant les beeufs ? Le dévelop-
pement ne viendra pas dun
seul coup mais petit & petit.
11 serait ainsi mieux pour le
‘moment d’encourager les gens

cette optique quil considére
cette opportunité dy étendre
Ia ligne du métro.

Néanmoins, ce qui nest pas
trés normal, Cest que ce pro-
jet intervient dans le sillage
du Covid-19 et lincertitude
économique quant a ce que
nous réserve lavenir, d’au-
tant qu'il y a cette guerre en
Ukraine et des informations
circulant sur la Chine. Je
pense que nous avons des sou-
cis bien plus importants sur
lesquels nous pencher. Les
infrastructures sont certes
importantes mais si les gens
nlont pas & manger, celles-ci
peuvent attendre.

Quels sont ces projets
qui auraient pu avoir pré-
séance sur le métro en
cette période de crise éco-
nomique ou ne

savent plus & quel saint se
vouer pour nourrir leurs
familles ?

Maurice est un pays a voca-
tion agricole. On sait que la
région de Cote-d'Or est une
région humide et davantage
a vocation agricole. Avec le
probleme de sécurité alimen-
taire, d'incertitude au niveau
de la production dans les
pays exportateurs et les prix
des produits alimentaires
prenant lascenseur, nous de-
vrons faire en sorte que nous
puissions nourrir la popu-
lation. Le fret impacte, par
ailleurs, les prix que payent
les consommateurs. Tenant
compte de tout cela, en tant
quile se trouvant loin de ces
marchés fournisseurs, ne
devrions-nous pas revoir nos
stratégies en termes de déve-
l ‘. e

a planter.

Liopposition fait valoir
que le métro nlest déja
pas rentable, affichant
des pertes. Roshi Bhadain
avait soutenu en mai der-
nier que le bilan finan-
cier de Metro Express Ltd
pour 2021 montrait des
pertes de Rs 1,8 milliard
alors que des pertes de Rs
500 millions avaient été
enregistrées pour 2020.
Ce qui améne certains &
se demander si cela vaut
la peine..

Je me demande ce qui
trotte dans la téte de ceux qui
souhaitent une extension du
métro vers Cote-d'Or. Ce nest
parce que ITnde est disposée
a nous accorder cette ligne
de erédit quon doit réaliser
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Propos recueillis par Sharon LEUNG-AH FAT

et de développement?

niveau des infrastructures » en ce qui
concerne l'eau courante et le logement.
« Le reste, a ce stade de notre dévelop-
[pement, reste pour nous secondaire. »
Si d’importants méga projets d’infras-
tructure  atteignent généralement le
seuil de rentabilité, fait-il valoir, tous
ne le réalisent pas. « Si une production
économique nationale durable, une pro-
ductivité accrue et une prospérité socio-

culturelle en découlent, le projet peut
conserver son esserice. »

Amit Bakhirta est, par ailleurs, d'opi-
nion que « nous ne devrions pas étre
trop dépendants d’un seul partenaire
commercial ou géopolitique pour un
développement  d’infrastructure aussi
important ». Car cela « est risqué et peut
impliquer des conflits d’intéréts géopoli-
tiques dans la durée ».

Economic And Social Council):

infrastructures pourront attendre»

ce projet. Je suis d'avis que si
un pays étranger nous aide,
il doit nous aider par rapport
aux priorités du pays.

ous avons suffisamment
dinfrastructures  dans le
pays. Nous avons suffisam-
ment de béton. Nous avons
un seuil de tolérance a cela
car nous avons de sérieux
problemes diinondation avec
le changement climatique.
Nous ne faisons quienlever
des arbres pour les remplacer
par du béton. Davantage que
les infrastructures, nous au-
rions besoin d'aide au niveau
de la perte des valeurs dans
notre société. Clest une des
priorités et nous n'avons pas
besoin de beaucoup d'argent
pour cela

Une autre école de pen-
sée dira quen dépit d'une
crise économique, on ne
devrait pas négliger le
développement, _ source
de croissance. Le métro
pourra générer le dévelop-
pement, créer des emplois
dans la région...

Certes, mais nous avons
déja un probleme de vieil-
lissement de la population.
1l me faut pas oublier que
le métro emploie beaucoup
détrangers. Est-ce quun
tel investissement vaut la
peine si peu de Mauriciens y
seront employés ? Naurait-il
pas fallu attendre que tout le

développement soit déja réa-
lisé avant détendre le métro
a Cote-d'Or, la aussi, quand
le besoin se fera sentir ? 11 ne
faut pas oublier quavec Inter-
net ajourd’hui, il n'y a pas
une forte présence de main-
deeuvre. Donc, est-ce quil y
aura beaucoup de personnes
qui voyageront ?

6ja, sur les lignes ac-
tuelles, il y a des pertes consé-

quentes. Qui paierapour
cela ? Moi, je crois quil faut
d'abord stabiliser la situation

et, par la suite seulement,
pourra-t-on envisager une ex-
tension. Si on fait cette exten-
sion et quil n'y a pas de pas-
sagers... On prendra le métro
pour aller voir quoi Cote-d'Or
tel que cest actuellement.

Une ligne de crédit n'est
pas un cadeau. Il faudra
que le pays rembourse
cette somme et nous avons
déja regu une ligne de cré-
dit pour le métro.

Tout  fait, cest une somme
dargent quil faudra rem-
bourser alors que le pays est
déja endetté jusqu'au cou. Ce
sont les jeunes qui n'ont méme
pas commencé a travailler,
qui ne sont pas encore nés,
qui auront une dette au-des-
sus de leur téte alors quiac-
tuellement les gens peinent
a joindre les deux bouts. Une
ligne de crédit de 'Tnde aurait
pu étre utilisée autrement. Je

me demande méme si on au-
rait di emprunter une aussi
grosse somme. Cela aurait da
étre en fonction des projets
prioritaires du pays. Le gou-
Vernement aurait pu, aprés
avoir discuté avec tous les
partenaires sociaux, détermi-
ner les priorités du pays.

Or, Ia, ce qui se passe|
Cest quil y a des décisions
qui sont prises : ITnde pro-
pose, on prend et la popula-
tion apprend cela comme ¢a.
Les besoins du_ pays doivent
concerner tout le monde. Un
peu comme sur la question de
Tenvironnement. Il y avait un
grand débat au niveau natio-
nal oit des décisions avaient
6té prises ensemble.

On a eu pas mal de projets
routiers. Est-ce quon investit
autant dans la

AMIT BAKHIRTA (Analyste Financier)

«Nous ne devrions pas étre trop
dépendants d'un seul partenaire»

Maurice regoit une nou-
velle ligne de crédit de
PInde pour lextension du
Metro Express de Réduit a
Céte-d’Or sur un parcours
de 10,5 km au coft de Rs
13,5 milliards. Quelles sont
les perspectives de dévelop-
pement qu'est susceptible
dapporter un tel projet
dans la région de Cote-
dor?

Tel quel, nous men voyons

as. En revanche, le pays a dé-
sespérément besoin d'une mise
aniveau des infrastructures en
ce qui concerne l‘eau courante
et le logement. Le
stade de notre (leveluppement e
secondaire.

Lopposition fait valoir que le métro
nest déja pas rentable, affichant des
pertes. Roshi Bhadain avait soutenu en
mai dernier que le bilan financier de
Metro Express Ltd pour 2021 montrait
des pertes de Rs 1,8 milliard alors que
des pertes de Rs 500 millions avaient été
enregistrées pour 2020. Ce qui améne
certains & so demander si cela vaut Ia

D'impunants méga projets d'infrastructure
atteignent généralement le seuil de renta-
bilité. Mais tous ne le réalisent pas, surtout
lorsquils ne sont pas structurés intelligem-
ment sur de trés longues périodes (généra-
lement 15 & 25 ans). Clest pourquoi des pays
«intelligents » les financent par des obligations
dinfrastructure de 25 ans ou plus, et non par
le budget récurrent de I'Etat.

Au départ, surtout dans la phase de déve-
loppement et dinvestissement, les grandes
dépenses  d'investissement (CAPEX), bien
quamorties au bilan, ne correspondent pas
aux revenus, et donc il en résulte des pertes
comptables importantes qui nécessitent une
recapitalisation du bilan par I'Etat qui est lui-
méme fiscalement faible. Si une production
économique nationale durable, une productivi-
té accrue et une prospérité socioculturelle en
découlent, le projet peut conserver son essence.
Par conséquent, seul lespace-temps peut nous
dire si cela en aura valu la peine ou non...

Quels sont les autres projets qui au-
raient pu avoir préséance sur le métro
en cette période de crise économique o
beaucoup ne savent plus a quel saint se

vouer pour nourrir leurs familles ?
Des réformes structurelles de nos systémes
de collecte, de conservation, de purification, de
1 et de deau afin que

tion de ce que le gouverne-
ment fait pour le secteur pri-
v6? 1y a plusieurs exemples
ott le gouvernement donne de
Tacees avec largent public, ce
qui donne de la valeur aux
terrains par la suite. Des
individus font des fortunes.
Des terrains agricoles sont
convertis en terrains résiden-
tiels et commerciaux.

En conclusion...

Avant dinvestir une telle
somme dargent dans un tel
projet, il faut tenir compte
des priorités du pays dans
limmédiat.

notre peuple puisse avoir un accés ininterrom-
pu a de leau propre. C'est fondamental pour la
dignité humaine

Une autre école de pensée dira quen dé-
pit d'une crise économique, on ne devrait
pas négliger le développement, source de
croissance. Qu'en pensez-vous ?

Nous sommes tout a fait daccord. Cepen-
dant, nous devrions parler dallocation intelli-
gente du capital, pas de gaspillage ou de stu-
pidité.

Dans les cycles économiques difficiles, il est
essentiel que le gouvernement maintienne les
dépenses en capital pour soutenir le PIB, et
done le développement économique. Ce sont
cependant des décisions difficiles et intellec-
tuelles. Une équipe doit posséder collective-

mentla de décider judi-
cieusement & quel type de pro-
jets allouer les ressources limi-
‘tées de notre pays de maniere &
ce que leffet multiplicateur sur
la prospérité socio-économique
soit optimal, surtout dans la
durée. Sinon, cest une perte
de temps et de ressources limi-
tées.

Quelles sont les implica-
tions d’une ligne de crédit
que mnous recevons dun
autre pays ? Quels avan-
tages a-t-on par rapport a
un prét ? Passe-t-on a coté
d’une opportunité si on re-

fuse?

Les lignes de crédit fonctionnent comme
un découvert pour une entreprise et/ou une
carte de crédit pour un ménage. Lemprunteur
peut y puiser au fur et & mesure qu'il se sent
en forme et dans le besoin pour achever des
projets et, surtout, a des fins de fonds de rou-
lement (respecter ses obligations d'exploitation
& court terme - pas nécessairement pour les
dépenses en capital - ce qui serait absurde car
vous ne financez pas les dépenses en capital a
Taide de lignes de crédit).

Le principal avantage de ce type de ligne
de crédit est la possibilité demprunter uni-
quement le montant nécessaire et d'éviter de
payer des intéréts sur un prét important. Vous
avez acces & largent au fur et & mesure de
vos besoins, trés rapidement, et il peut égale-
ment étre remboursé et/ou inutilisé, selon les
besoins.

11 faut comprendre que compte tenu de la
structure du capital de lentreprise, elle ne
génere pas suffisamment de flux de trésore-
rie disponibles & court terme pour financer
son fonds de roulement. Et compte tenu de la
faiblesse de son bilan, sans garantie gouverne-
mentale, peu de banques commerciales feront
la queue pour accorder un crédit de fonds de
roulement & court terme a lentreprise.

Partout, en régle générale, les lignes
de crédit restent relativement plus cod-
teuses qu'une dette ordinaire.

Diautres options sont les obligations d'in-
frastructure, qui peuvent étre émises par le
gouvernement et financées par des investis-
seurs privés locaux et internationaux. Mais
cela ouvrira lentreprise a leur « controle » tout
en favorisant la gouvernance et la responsa-
bilité. Nous ne devrions pas étre trop dépen-
dants dun seul partenaire commercial/géo-
politique pour un développement d'infrastruc-
ture majeur aussi important et considérable
pour un pays.

Cela est risqué et peut impliquer des conflits
Qintéréts géopolitiques dans la durée car nul
nest éternel, mais le pays le devrait !

Une ligne de crédit n'est pas un cadeau.
1l faudra que le pays rembourse cette
somme et nous avons déja regu une ligne
de crédit pour le métro. Or, le pays est
déja lourdement endetté...
Tl existe point e repas gratuit. Oui, la sol-
vabilité du pays se détériore de jour en jour,
sans grande progression de la productivité ou
de notre compétitivité, malheureusement. Les
chiffres parlent et sont loin d’étre doux.

En conclusion...
Lallocation du capital est I'une des décisions
intellectuelles les plus difficiles, toujours...



